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Esipuhe

Tama raportti liittyy Valtion vadylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2025-2032.
Raportissa on esitetty investointiohjelman ratahankkeiden vaikutukset seka inves-
tointiohjelmaan sisaltyvien ratahankkeiden kuvaukset.

Helsingissa marraskuussa 2023

Vaylavirasto
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1 Investointiohjelman ratahankkeiden
vaikutukset

Investointiohjelman hankkeilla parannetaan niin henkil6- kuin tavaraliikenteen toi-
mintaedellytyksia. Hankkeita kohdistuu sekd paavaylille ettd muulle rataverkolle.
Padratojen olosuhteet vaikuttavat yleisesti laajemmalti, mutta muun rataverkon
olosuhteet vaikuttavat erityisesti elinkeinoelaman toimitusketjuihin.

Hankkeilla tehostetaan nykyisen rataverkon kaytettdvyytta. Ohjelman peruskor-
jauksilla turvataan liikenndintimahdollisuuksia ja vahennetaan ratojen kunnosta ai-
heutuvia hairiéita ja rajoituksia. Hankkeilla poistetaan mahdollisimman laajasti ra-
taverkon valityskykyyn ja toimivuuteen liittyvia keskeisia puutteita. Ratakapasitee-
tin kasvu parantaa myos liikenteen tasmallisyytté ja vahentda liikenteen hairio-
herkkyytta. Henkiloliikenteen matka-aikoja hankekokonaisuus lyhentaa maltilli-
sesti. Henkilbliikennepaikolla parannetaan matkustajien olosuhteita, esteettt-
myytta ja turvallisuutta eri puolilla maata. Raakapuun kuormauspaikkoihin kohdis-
tuu toimenpiteita.

Investointiohjelman ratahankkeilla parannetaan tavaraliikenteen kuljetusketjujen
toimivuutta seka tavaraliikenteen satamayhteyksia. Hankkeet parantavat taman
my6ta niin alueiden valista kuin kansainvalista saavutettavuutta, kuljetusten pal-
velutasoa ja tuovat kayttdjahyotyja muun muassa liikkenteen sujuvuuden ja kulje-
tuskustannusten alenemisen kautta. Vaikutuksia kohdistuu erityisesti metsateolli-
suusklusterille seka satamille.

Hankkeet parantavat alueiden valisia henkildliikenteen yhteyksia ja vaikutuksia on
myo6s Helsinki-Vantaan lentoaseman saavutettavuuteen. Yhteyksien paraneminen
mahdollistaa junatarjonnan lisadmista seka luotettavampaa ja tasmallisempaa lii-
kennetta. Matka-aikojen lyhentamisen vaikutukset kohdistuvat Itd-Suomeen. In-
vestointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia parantaa jossain maarin myds kau-
punkiseutujen ja alueiden sisdista saavutettavuutta. Ohjelmalla parannetaan tasa-
vertaisia liikkumisen mahdollisuuksia. Palvelutason paraneminen nakyy matkusta-
jille kohdistuvina kayttajahyotyina.

Investointiohjelman vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedellytyksiin
syntyvat ensisijaisesti saavutettavuuden muutosten kautta. Valttéamatoén ehto ra-
taverkon tarjoamille aluekehitysedellytyksille on se, etta rataverkko sadilyy liiken-
noitavassa kunnossa. Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia kehittaa ra-
taverkon varaan rakentuvaa yhdyskuntarakennetta erityisesti Helsingin ja Tampe-
reen valilla.

Infrastruktuuri-investoinneilla on aina jossain maarin kielteisia vaikutuksia luon-
nonvarojen kayton ja luonnon monimuotoisuuden kannalta. Investointiohjelma ei
sisalla kokonaan uuteen ratakdytavaan rakennettavia rataosuuksia.

Investointiohjelmaan sisaltyvat rataverkon hankkeet kohdistuvat rataosille ja -pi-
hoille, joilla on merkittavimpia kehittémistarpeita jo nykyisilla liikenne- ja kuljetus-
maarilla. Infrastruktuurin kehittdminen on hidasta, joten liikenteen tarpeita pitaisi
ennakoida pitkalla tahtdimelld samalla kun erityisesti tavaraliikenteen kysynnan ja
tarjonnan muutokset voivat olla nopeita. Osin taman takia investointiohjelma si-
saltaa hankearviointien perusteella seka yhteiskuntataloudellisesti kannattavia etta
kannattamattomia ratahankkeita.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./2023 Luonnos 17.11.2023 6

Rataverkon rakentaminen aiheuttaa runsaasti kasvihuonekaasupaastéja, joiden
kuolettaminen kulkutapasiirtymien kautta vaatii kuitenkin vuosikymmenia. Inves-
tointiohjelman ratojen peruskorjaushankkeet parantavat osaltaan mahdollisuuksia
varautua ilmastonmuutokseen aiheuttamien saailmididen hairidvaikutuksille.

Ohjelman hankkeilla parannetaan tasoristeysturvallisuutta. Korjaukset auttavat pi-
tamaan ratainfraa turvallisen liikennéinnin edellyttdmadssa kunnossa.
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Investointiohjelman 2025-2032 ratahankkeet

Liite 1a
Investointiohjelman 2025-2031 ratahankkeet

Investointiohjelman ratahankkeiden kuvaukset

R1 Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (prioriteetti 1)

R2 Kotka: Kotolahti-Mussalo ldpiajoraide (lisaraide) (prioriteetti 1)

R3 Helsinki-Tampere peruskorjaus (prioriteetti 2)

R4 Kokkolan asema-alueen kehittdminen (prioriteetti 2)

R5 Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto (prioriteetti 2)
R6 Turku-Uusikaupunki peruskorjaus (prioriteetti 2)

R7 Hyvinkaa-Karjaa peruskorjaus (prioriteetti 3)

R8 Iisalmi-Kontioméki valityskyvyn parantaminen (prioriteetti 3)

R9 Imatra-Joensuu valityskyvyn parantaminen (prioriteetti 3)

R10 Joensuu-Nurmes peruskorjaus ja toimivuuden parantaminen (prioriteetti 3)
R11 Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhentdminen (prioriteetti 3)

R12 Lauritsalan liikennepaikka (prioriteetti 3)

R13 Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Réytta peruskorjaukset ja sahkoistykset (priori-
teetti 3)

R14 Vuokatti-Kontiomaki sahkoistys (prioriteetti 3)

R15 Henkildliikennepaikkojen parantaminen (prioriteetti 2)

R16 Raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen (prioriteetti 3)
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R1 Helsinki-Riihimdki 3. vaihe (prioriteetti 1) Tiedot paivitetty
9.10.2023
Helsinki-Tampere-ratayhteys on vilityskyvyn & _Sarﬂm?llirsio 7
riittdvyyden kannalta rataverkon haastavin RIMimakl ¢! g

osuus. Liikenne on myos hdirioherkkaa. Hel- s 303{\
sinki-Riihiméki-vilin 1. vaihe painottui liiken- S ey
nepaikkojen parantamiseen. Rahoitusta myos
jo saanut 2. vaihe sisdltda lisaraiteiden to-
teuttamista linjaosuuksille Jokelaan saakka.
2. vaihetta on paatetty taydentda aiemmin 3.
vaiheeseen kuuluneilla tavaraliikenteen rai-
dejarjestelyilla Hyvinkaa-Arolampi-valilla.
Hankkeen jéaljelle jaaneen 3. vaiheen tarkoi-
tuksena on tiaydentaa aiempia vaiheita ja jat-
kaa lisdraiteiden rakentamista kapasiteetin li-
saamiseksi Jokelasta Riihimaelle.

NYKYTILA

Padrata kuuluu TEN-T-ydinverkkoon ja padvayldasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkilo- etta
tavaraliikenteen profiililla. Padradan liikenne on hairidherkkda ja pddosin kaksiraiteisella radalla on
tarvetta junatarjonnan lisdamiseen. Ratakapasiteetin lisddminen on mahdollista toteuttaa lisa-
raideosuuksin ja liikennepaikkojen raidejdrjestelyin. Ilman kapasiteetin lisdystd myos lahiliikenteen
hairioherkkyys kasvaa eika Helsingin ja Riihimden valista Idhiliikennejunien tarjontaa voida merkitta-
vasti lisatd. Helsingin sataman (Vuosaaren) ja Skdldvikin tavaraliikenteelle ei voida tarjota riittavan
hyvaa palvelutasoa. Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa koko Helsinki-Tampere-vali on to-
dettu yhteydeksi, jolla on talld hetkellda suurimpia valityskykyongelmia. Radalle kohdistuu myds lii-
kenteen kasvupaineita.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa rakennetaan Jokela-Hyvinkaa-valille kaksi lisdraidetta ja Hyvinkaa-Riihimaki-valille yksi
lisdraide. Hankkeessa tehdaan muutoksia siltoihin, turva- ja sahkélaitteisiin ja taydennetaan melun-
torjuntaa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa seka rataosan valityskykya, etta hairidsietokykya, joten edellytyk-
set yhteyksien lisadmiselle paranevat. 3. vaihe on jatkumoa jo nykytilanteessa ongelmallisen Pasila-
Riihimaki-valin kehittamisen aikaisemmille vaiheille.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Ratasuunnitelma on ollut nahtavilld, tavoitteena on sen hyvaksyminen vuoden 2024 alkuun men-
nessa. Taman myota hanke on toteutusvalmis. Seuraava vaihe on toteutus, jonka yhteydessa laadi-
taan rakentamissuunnitelma. Hankkeesta on tehty hankearviointi. Hankkeella on kytkentd maantien
1421 Jokelan liittyman parantamistarpeeseen Pikkusuon alikulun osalta Hyvinkaalla.

Kustannusarvio on 244 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Mikali CEF-hakuja on auki, hankkeen
rakennussuunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Hankkeen alhainen hyoty-kustannussuhde
heikentda mahdollisuuksia saada CEF-tukea rakentamiseen (tuen osuus 30 %).

VAIKUTUKSET

Hanke tukee saavutettavuuden paranemista kaikilla aluetasoilla seka parantaa henkil6- ja tavaralii-
kenteen toimintaedellytyksid. Hanke lisda valityskykya ja mahdollistaa junatarjonnan kasvattamisen.
Liikenteen hairidherkkyys vahenee ja tasmallisyys paranee. Vaikka henkildliikenteen junien nopeus-
taso ei nouse, junien kulku tulee sujuvammaksi. Palvelutason noustessa raideliikenteen houkuttele-
vuus kulkumuotona kasvaa ja junaliikenteen matkustajamaarat kasvavat. Tavaraliikenne hyotyy va-
lityskyvyn nostamisesta, silla lisaraiteet lisaavat tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksia henkiloliiken-
teen seassa. Tavaraliikenteen aikatauluttaminen helpottuu. Pasila-Riihimaki-valin vélityskyvyn nosta-
minen liittyy laajemmin Helsingin ja Tampereen valisen padradan ja koko Suomen rataverkon kehit-
témiseen. Koko alkuperdisen 3. vaiheen hy6ty-kustannussuhde on 0,08, investointiohjelman osuu-
delle ei ole laskettu erikseen kannattavuutta.
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R2 Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (li- Tiedot paivitetty
saraide) (prioriteetti 1) 13.10.2023

Kotkan liikennepaikka koostuu useista liiken-
nepaikan osista. Mussalon satamaan johta-
vien Kotolahden ja Mussalon ratapihojen va- R
lilld on tunnistettu tarve uudelle lapiajorai-
teelle. e —

NYKYTILA

Kotkan lilkennepaikka sijaitsee paavaylaasetuksen mukaisella padvaylalla (tavaraliikenteen profiili) ja
TEN-T-ydinverkolla. Kotkan satama on TEN-T-ydinverkkoon kuuluva satama. Liikenneverkon strate-
gisessa tilannekuvassa on todettu ratapihojen peruskorjauksille ja toiminnallisuuden kehittamiselle
tarpeita olevan eri puolilla Suomea. Nimettyna tilannekuvassa on pitkalti tarpeiltaan laajimpia ratapi-
hoja.

HANKE JA TAVOITTEET

Kotolahti toimii nykyisin padasiassa vaunujen sailytyspaikkana ja Mussalo vaunurunkojen jarjestely-
paikkana. Ratapihojen vélinen raide on pullonkaula, ja uusi lapiajoraide mahdollistaisi nykyista pa-
remmin vaunujen jarjestelyn myds Kotolahdessa. Lisdraiteen on arvioitu tulevan tarpeelliseksi, jos
likenne Mussaloon kasvaa. Mussalon satama on merkittava vienti- ja tuontisatama. Toimenpide ei
sisally kdynnissa olevaan Kouvola-Kotka-Hamina-kehityshankkeeseen (KoKoHa).

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Hankearviointia ei ole tehty. Hankkeen sisdltdéd, kustannuksia ja
vaikutuksia tdsmennetdan vield. Seuraava vaihe on toteuttaminen, jonka yhteydessa laaditaan ra-
kentamissuunnitelma. Valmiutta toteutukselle on rahoituksen mukaan.

Hankkeen karkea kustannusarvio on noin 7,0 milj. euroa ja se tarkentuu suunnittelun myéta. Raken-
tamisen CEF-tuen potentiaalin maarittaminen ja tuen hakeminen edellyttaa, etta hankkeesta on laa-
dittu hankearviointi. Rakentamissuunnittelun kustannukset eivat ylita komission vaatimusta hankkei-
den minimikoosta.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa alueellista ja kansainvalistd saavutettavuutta tavaraliikenteessa. Hanke parantaa ja
varmistaa tavaraliikenteen toimintaedellytyksia parantamalla ratapihan valityskykyd Mussaloon ja
Mussalosta suuntautuvalle tavaraliikenteelle.

Hanke vahentaa valillisesti tieliikenteen suoritetta. Tama puolestaan vahentda tieliikenteen onnetto-
muuksien maaria ja tieliikenteen paastoja.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Hanke sijaitsee nykyisella liikennepaikalla rauta-
tiealueella. Toimenpiteet tehddaan nykyiseen ratainfraan eivatka vaadi muutoksia rautatiealueeseen.
Toimenpiteiden vaikutukset muuhun ympéristoén eivat ole merkittavia.
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R3 Helsinki-Tampere peruskorjaus (prioriteetti 2) Tiedot paivitetty
9.10.2023

Paaradan Helsinki-Tampere-vdlin toimivuus
vaikuttaa laajasti koko maan rautatieliiken-
teeseen. Radan peruskorjauksella turvataan
palvelutason sdilymista ja se on edellytys ra-
dan kehittamiselle. Rataa on edellisen kerran
korjattu vuosina 1992-2002 padasiassa Hel-
singistd Tamperetta kohden.

NYKYTILA

HELSINKI

Paarata kuuluu TEN-T-ydinverkkoon ja paavaylaase- g L

tuksen mukaisiin paavayliin. Valille kohdistuu nyky-

hetkesta lahtien 2030-luvun lopulle asti merkittdvia peruskorjaustarpeita, joita on tarve saada tehtya
madratietoisemmin hankkeistettuna ja pitkdjanteisemmalld rahoituksella. Liikenneverkon strategi-
sessa tilannekuvassa Helsinki-Tampere-valin peruskorjaus on tunnistettu yhdeksi keskeisimmista
padvaylien peruskorjaustarpeista.

HANKE JA TAVOITTEET

Suurimmat tarpeet kohdistuvat paallysrakenteen uusimiseen koko rataosalla. Vaihteet vaativat eri-
tystd huomiota. Muita merkittavia tarpeita ovat taitorakenteiden korjaukset seka henkildliikenteen
asemarakenteiden korjaukset. Tarkoituksena on sailyttda radan palvelutaso, mutta nykyvaatimusten
muutosten takia on vaistdmatdnta tehdd myos palvelutasoa nostavia toimenpiteitd kuten asemien
esteettomyystoimenpiteitd. Keskeista on radan kuntoon ja palvelutason sailyttamiseen kohdistuvien
kriittisimpien toimenpiteiden tehokas ja optimoitu toteutus. Toimenpiteita tehdaan vaiheittain alueit-
tain. Peruskorjaukseen sisdltyy Kanta-Hameen ja Pirkanmaan alueille rakennettavat junaliikenteen
lisdkohtaamispaikat. Niilla mahdollistetaan liikenteen sujuvuus ja hallitaan liikennehairigita peruskor-
jauksen aikana. Liikennepaikat parantavat liikenteen toimivuutta my6s normaaleissa olosuhteissa.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistioita, hankearviointia ei ole tehty. Korjaus vaatii viela
suunnittelua. Osin sitd tehddan aiemmin mydnnetylld rahoituksella. Tarve toteutuksen kdynnistami-
selle on vuosikymmenen puolivélin jélkeen. Suunnittelun edetessa hanketta voi vaiheistaa tarkem-
min. Korjausta tarvitaan radalle kohdistuvista kehittdmistoimenpiteistd huolimatta. Peruskorjauksen
sisaltd ja toteutus on kuitenkin sovitettava yhteen kehittamistoimenpiteiden kanssa. Taman vuoksi
on my0s tarkedd, ettd radan tulevista kehittémistarpeista -ja toimenpiteista on selkedt ndkymat.

Lisdkohtaamispaikat ovat rata- rakentamissuunnitelmavaiheessa. Ratasuunnitelmat valmistuvat vai-
heittain, viimeiset arviolta vuoden 2024 loppuun mennessa ja niiden yhteydessa tehdaan hankearvi-
ointia. Kohtaamispaikat tarvitaan ennen korjauksia.

Tarvemuistioissa on esitetty peruskorjaustoimia noin 1 mrd. euron edesta. Hanke vaatii vuosittain
jatkuvaa rahoitusta, jolla korjausta voidaan edistaa suunnitelmallisesti ja vaiheittain. Rahoitustarpeet
jatkuvat 2030-luvun loppuvuosille asti. Investointiohjelmassa peruskorjaukselle (ml. kohtaamispai-
kat) on esitetty ko. vuosille rahoitusta 375 milj. euroa. Kustannusarviot ja vuosirahoitustarpeet tar-
kentuvat suunnittelun my6ta. Peruskorjaus ja asemarakenteiden korjaukset eivat ole CEF-tukikel-
poisia. Jos taitorakenteen korjauksissa on tasonnostoon liittyvia toimenpiteitd, ne voisivat olla poten-
tiaalisia CEF-tukikohteita. Potentiaalin madrittdminen edellyttad hankearviointia.

VAIKUTUKSET

Peruskorjauksella turvataan ja parannetaan saavutettavuutta kaikilla aluetasoilla, niin henkilo- kuin
tavaraliikenteen nakdkulmasta. Radan kunto vaikuttaa laajasti maan rautatieliikenteen toimivuuteen.
IIman korjausta nykyistd saavutettavuutta ja liikenteen palvelutasoa ei voida ylldpitédd. Hanke vahen-
taa liikkenneverkon korjausvelkaa. Hanke sisdltda myos palvelutasoa parantavia toimenpiteitd. Lisa-
kohtaamismahdollisuuksien kehittdmiselld turvataan liikkenteen toimivuutta ja varmistetaan korjauk-
sen aikaisen liikenteen sujuvuutta. Asemilla parannetaan matkustajien olosuhteita. Palvelutason sai-
lyttdminen on viela hallinnassa, joskin esim. akuutteja nopeusrajoituksiin johtavia kuntopuutteita pi-
taa korjata vuosittain. Ilman hankkeen kdynnistamista talld vuosikymmenelld radan kunto heikentyy
huomattavasti, eika ennakoituihin palvelutasovaatimuksiin pystyta vastaamaan lahitulevaisuudessa-
kaan. Oikea-aikaisella peruskorjauksella hallitaan paremmin kunnon takia tulevien rajoitteiden vaiku-
tuksia liikenteelle.
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R4 Kokkolan asema-alueen kehittaminen Tiedot paivitetty
(prioriteetti 2) 30.10.2023

Kokkolan asema-alueella on tarpeita paran-

taa matkustajien olosuhteita ja turvalli- T 3?‘0 Kl
suutta. Ratapihan rakenteita on myds huo- alvia
nossa kunnossa. Kokonaisuus kytkeytyy 4 ]"7 KDKKDIEFSFQ

Kelvia

Karleby

Kokkolan kaupungin asemanseudun kehitta-
missuunnitelmiin. Ratapihan turvalaitteiden : :
uusimistyo on valmistunut vuonna 2023. YkSplhlajE

Yxpila

Matkanev:

NYKYTILA

Kokkola sijoittuu TEN-T-verkon ydinverkolle ja paavayldasetuksen mukaiselle paavaylalle. Kaikki Sei-
najoki-Oulu-paaradalla kulkevat henkildliikenteen junat pysahtyvét Kokkolassa. Nykyisin kaikki laiturit
ovat matalia ja niilta puuttuvat laiturikatokset. Laitureita yhdistavat myds laituripolut, jotka muodos-
tavat turvallisuusriskin. Ratapihan rakenteita on huonossa kunnossa. Kokkolan kaupunki on kehitta-
massa maankdyttédan asemanseudulla. Kokkolan ratapiha on tunnistettu liikenneverkon strategi-
sessa tilannekuvassa kohteeksi, jolla on matkustajien olosuhteita koskevia parantamistarpeita.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on parantaa esteettomyytta korottamalla laitureita seké korvaamalla laituri-
polku alikululla. Alikulkutunnelin yhteyteen toteutetaan tarvittavat hissi- ja porrasyhteydet. Alikulku
kytkeytyy my6s kaupungin maankayttésuunnitelmiin seka kavelyn ja pyorailyn reittien kehittamiseen.
Hankkeeseen sisdltyy laitureiden korottamisen ja alikulun rakentamisen edellyttdmia raidejarjeste-
lyja. Raiteistomuutokset aiheuttavat muutoksia sahkérata-, turvalaite- ja vahvavirtalaitteisiin. Kau-
pungin tavoitteet mm. matkakeskuksen, kavelyn ja pyordilyn yhteyksien seka Kosilan alueen kehit-
tamiseen liittyen laajentavat hankkeen sisdltéa. Hankkeessa huomioidaan myds pysakdintialueet ja
saattoliikenteen jarjestelyt, mutta nama kytkeytyvat myds laajemmin asemanseudun kehittdmiseen.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Kokkolan asema-alueesta on valmistunut vuonna 2023 kehittamisselvitys ja hankearviointi. Raiteis-
tomuutokset eivat vaadi muutoksia asemakaavaan, mutta Kokkolan kaupungin Kosilan alueen kehit-
tamissuunnitelmat vaativat asemakaavan muuttamista. Seuraavana vaiheena tulee valtion ja kau-
pungin tehda hankesopimus, jossa tésmennetdaan hankkeen sisaltd ja sovitaan kustannusjaon peri-
aatteista. Aiemmin on arvioitu, etta hankkeesta ei tarvita ratasuunnitelmaa ja hankkeessa voidaan
edetd suoraan rakentamissuunnitelmaan. Ratasuunnitelman tarvetta arvioidaan vielda. Suunnitelma-
valmiuden puolesta toteutusvalmius on aikaisintaan vuonna 2025.

Hanke on valtion ja Kokkolan kaupungin yhteishanke. Koko hankkeen kustannusarvio on 25 milj.
euroa (MAKU 145, 2020=100). Kustannusjaosta ei ole sovittu. Kustannusarvio tarkentuu hankkeen
sisallén tdsmentymisen my6ta. Jotta hanke tayttdisi CEF-haun kriteerit, tulisi siihen yhdistaa vahvem-
min varsinaisiin raiteiden kapasiteettiin liittyvaa kehittamista.

VAIKUTUKSET

Hanke tukee erityisesti matkojen palvelutason paranemista liikenteen solmukohdan ja matkaketjujen
toimivuutta kehittamalla. Hanke tukee eri vaestéryhmien liikkumismahdollisuuksien turvaamista.
Hanke kytkeytyy kestdavan yhdyskuntarakenteen kehittdmiseen.

Paaasialliset vaikutukset kohdistuvat matkustajien olosuhteisiin laitureiden esteettémyyden parane-
misen my6ta. Laituripolun korvaaminen alikululla parantaa liikenneturvallisuutta. Hankkeen seurauk-
sena reitit asema-alueella osin lyhenevat, mutta osin myds pitenevat. Hanke parantaa Kokkolan kes-
kustan ja Kosilan alueen vélisten yhteyksia. Ratkaisusta riippuen hankkeen hyoty-kustannussuhde on
0-0,27.
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R5 Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen Tiedot paivitetty
ja nopeudennosto (prioriteetti 2) 31.10.2023

Luumaki-Imatra-rataosa on tarkea erityisesti
metsdteollisuuden raakapuu- ja tuotekulje-
tuksille ja keskeinen reitti erityisesti Kotkan
ja Haminan satamiin ja satamista. Henkilolii-
kenteessa rataosa on keskeinen yhteys mm.
padkaupunkiseudulle ja muualle Suomeen
seka idan etta lannen suuntaan. Yhteysvalilla
on vilityskykypuutteita ja sen nopeustaso on
ollut 140 km/h. Rataosalla on kdynnissa ke-
hittamishanke, mutta Luumaki-Joutseno-va-
lille jaa edelleen kehittamistarpeita.

NYKYTILA

Luumaki-Joutseno-yhteysvali kuuluu paavayldasetuksen mukaisiin paavayliin ja TEN-T-verkon katta-
vaan verkkoon. Vali on keskeinen Ita- ja Kaakkois-Suomen ja padkaupunkiseudun sekda muun Suo-
men valisen henkildliikenteen saavutettavuudessa. Rataosa on tarkea tavaraliikenteen yhteys.

Kaynnissa olevassa Luumaki-Imatra-kehityshankkeessa (LUIMA) toteutetaan vuosina 2019-2024
kaksoisraide Joutseno-Imatra -vdlille, radan akselipainon nosto koko vdlille Luumaki-Imatra perus-
korjauksen yhteydessa sekd nopeuden nostoa tasoon 180-200 km/h koko Luumaki-Imatra-valille.

Yhteysvali on mainittu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa useammassakin kohdassa. Luu-
maki-Imatra-vali on tunnistettu yhteysvaliksi, jolla on keskeisimpid valityskykyhaasteita seka valiksi,
jolla tarvitaan teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-, parannus- ja kehit-
tdmistoimenpiteita kdynnissa olevien hankkeiden lisdksi. Lisdksi Joensuun suunta on mainittu tilan-
nekuvassa suuntana, jolla on esilla matka-aikojen lyhentaminen.

HANKE JA TAVOITTEET

Luumaki-Joutseno-hankkeessa rakennetaan vdlille kaksoisraide 25 t akselipainoon ja mahdollisuuk-
sien mukaan 200 km/h nopeudelle. Nykyisen raiteen nopeustasoa nostetaan tasoon 200 km/h silta
osin kuin se on tarpeen ja kannattavaa vield kdynnissa olevan hankkeen jalkeen.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma. Hankearviointi péivitetaan ratasuunnitelmien laatimisen yh-
teydessa. Ratasuunnitelmia tehddan vaiheittain. Osin suunnitelmien laatimista on kdynnissa ja osin
laatimista kaynnistetadan vuoden 2023 aikana. Viimeisimpana kdynnistyvien ratasuunnitelmien val-
mistuminen on arvioilta vuoden 2024 lopussa. Ratasuunnitelmien laatimisen yhteydessa voidaan tar-
vittaessa kdynnistda rakentamissuunnittelua. Hankkeen sisaltdd yhteensovitetaan suunnittelun ai-
kana LUIMA-hankkeen toimenpiteisiin.

Hankkeen kustannusarvio on 262 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Kustannusarvio tarkentuu ra-
tasuunnitelman laadinnan yhteydessa hankkeen sisallén tésmentyessa. Hankkeen ratasuunnitteluun
saatiin CEF-tukea 50 % vuoden 2022 haussa. Mikali CEF-hakuja on auki, hankkeen rakennussuun-
nitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Hankkeen alhainen hyéty-kustannussuhde heikentaa mah-
dollisuuksia saada CEF-tukea rakentamiseen (tuen osuus 30 %).

VAIKUTUKSET

Hanke lisaa radan valityskykya seka parantaa liikenteen tasmallisyytta ja héiridtilanteiden hallintaa.
Taman myo6ta alueellinen, valtakunnallinen ja kansainvalinen saavutettavuus paranee. Henkilo- ja
tavaraliikenteen toimintaedellytykset seka kilpailukyky kestdvana matka- ja kuljetusmuotona kasva-
vat, mikd tukee liikennejarjestelman kestavyystavoitteita. Hanke mahdollistaa myos Iahijunaliiken-
teen kdynnistamisen alueella. Hankkeella ei ole todettu merkittavia kielteisia vaikutuksia luonnon-
ja kulttuuriymparistdon tai maisemaan. Hankkeen hydty-kustannussuhde on aiempien arviointien
mukaan ollut 0,15-0,18.
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R6 Turku-Uusikaupunki peruskorjaus (prioriteetti Tiedot paivitetty
2) 30.10.2023

Turku-Uusikaupunki-rata on elinkeinoela- i e s
malle tirked rata. Radalla tarvitaan perus- Hangonsaari
korjaustoimenpiteita liikkennéitdavyyden tur- 1202/
vaamiseksi. e
Naantali 5,4} Reso
Nadendal
ooh T -
355 Turku 1207
NYKYTILA

Turku-Uusikaupunki-rata ei kuulu paavayldasetuksen mukaisiin paavayliin, mutta on elinkeinoela-
malle térkea muulla rataverkolla sijaitseva rataosa. Ratayhteys on juuri séhkoistetty. Radalla tarvitaan
peruskorjaustoimenpiteita liikennditdvyyden turvaamiseksi. Liikenndintia radalla on valilla jo jouduttu
keskeyttamaan radan kunnon takia.

Henkildliikennetta radalla ei ole ollut. Henkil6likenteen kdynnistaminen Turun ja Uudenkaupungin
valilla on esilla, mutta siita ei ole paatoksia.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rata on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaverkon
keskeisimmista peruskorjauskohteista.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan radan peruskorjaus, jolla varmistetaan tavaraliikenteen liikenndintimahdol-
lisuudet tulevaisuudessa. Hankkeeseen sisaltyy mm. radan stabiliteetin parantamista ja paallysraken-
teen uusiminen. Hankkeessa parannetaan myos tasoristeysturvallisuutta. Tavaraliikenteen nopeus-
taso, korkeintaan 60 km/h, pysyy samana kuin aiemmin. Radan korjaaminen henkildliikenteen tar-
peet huomioiden vaatisi laajempaa peruskorjausta kuin investointiohjelmassa esitetty korjaus.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistio. Ratasuunnittelu on kdynnistynyt vuonna 2022. Rata-
suunnitelmia tehdaan osissa ja ne valmistuvat vuoden 2024 aikana. Toteutusvalmiutta olisi kaytan-
néssa vuonna 2025 ja talldin aloitettuna hanke olisi valmis vuonna 2028. Hankkeen sisaltdamat toi-
menpiteet on jaettu kahteen hankearviointiin.

Hankkeen kustannusarvio on 140 milj. euroa. Silla voidaan toteuttaa laajempi tavaraliikenteen tar-
peita palveleva peruskorjaus pelkdn elinkaaren pidentamisen sijaan. Kustannuksissa ei ole huomioitu
mahdollisia henkildliikenteen vaatimuksia korjaukseen.

VAIKUTUKSET

Peruskorjauksella varmistetaan radan liikenndinti tulevaisuudessa tavaraliikenteelld ja turvataan ta-
varaliikenteen saavutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla seka kansainvalisilla yhteyksilla. Toimen-
piteet vahentavat liikenneverkon korjausvelkaa. Peruskorjaus tukee VAK-kuljetuksien liikenngintid.
Radan toimivuus kytkeytyy myds huoltovarmuuteen. Hanke parantaa tasoristeysturvallisuutta niissa
kohdissa, joihin toimenpiteitd kohdistuu. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tielii-
kennetta. Hankkeen eri toimenpiteitd on arvioitu erikseen. Kustannuksista noin 110 milj. euron toi-
menpideosuuden hydtykustannussuhde on 0,1-0,3 ja Kustavintien sillan kohdan hyéty-kustannus-
suhde on 0,3-0,4.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./2023 Liite 1a
Investointiohjelman 2025-2032 ratahankkeet

R7 Hyvinkda-Karjaa peruskorjaus (prioriteetti 3) Tiedot paivitetty
30.10.2023
Hyvinkda-Karjaa-rataosa on tarkea muulla A

kuin paavayldverkolla sijaitseva rata. Rata-
osalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteita
radan liikennoditavyyden turvaamiseksi.

NYKYTILA

Hyvinkaa-Karjaa-rata kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon, mutta ei padvayldaasetuksen mukai-
siin paavayliin. Se on elinkeinoeldmalle tarkea muulla kuin paavaylaverkolla sijaitseva rataosuus. Hy-
vinkda-Karjaa-valilla on vain tavaraliikkennetta. Koko Hyvinkaa-Hanko-radalla on parhaillaan kdyn-
nissa sahkoistyksen rakentaminen ja tasoristeysturvallisuuden parantamista.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rataosa on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaver-
kon keskeisimmista peruskorjauskohteista.

HANKE JA TAVOITTEET

Kyse on paddasiassa elinkaaren pidentamisesta tehostetulla ylldpidolla, ei taysvaltaisesta peruskor-
jauksesta. Esitetylla rahoituksella korjataan padosin kyseisen rataosan elinkaarensa padssa olevaa
paallysrakennetta seka yksittdisia stabiliteetti-, taitorakenne- (esim. rummut, sillat) ja kuivatuskoh-
teita. Toimenpiteet kohdistetaan ensisijaisesti valin sepelitukikerrokseen, kiskoihin ja vanhoihin puu-
p6lkkyihin.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Peruskorjauksesta on laadittu tarvemuistio. Peruskorjauksesta ei ole tehty hankearviointia. Hanke
vaatii suunnittelua ennen kuin se on toteutusvalmis. Lisaksi mahdollisia muita toimenpidetarpeita
tulee viela selkeyttaa ja arvioida niiden kytkemista peruskorjaukseen (erityisesti 250 kN akselipaino).
Hankearviointi tehdaan kokonaisuuden selvittamisen yhteydessa.

Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on esitetty rahoitusta 55 milj. euroa. Arviossa ei ole huomi-
oitu akselipainon noston kustannuksia. Hankkeessa tehtavat peruskorjaustoimenpiteet eivat ole CEF-
tukikelpoisia.

VAIKUTUKSET

Hyvinkaan-Karjaa-radan korjaustoimenpiteilla yllapidetdan liikenteen toimivuutta seka turvataan saa-
vutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilld ja myds kansainvalisilld yhteyksilla. Toimenpiteet vdahenta-
vat liikkenneverkon korjausvelkaa.

Investointiohjelmaan esitetylla rahoituksella saadaan varmistettua radan kunnon puolesta rataosuu-
den liikenndintimahdollisuuksia, mikali likennemaarat eivat merkittavasti tulevaisuudessa kasva.
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R8 Iisalmi-Kontiomaki valityskyvyn parantami- Tiedot paivitetty
nen (prioriteetti 3) 13.10.2023

Meigian

Iisalmi-Kontiomadki-rata on elinkeinoeldaman
kuljetuksille tarkea yhteys. Vililla on myos
henkildliikennetta. Radan vilityskyvyn riit-
tavyys on keskeinen ongelma.

Kauppilanmaki
Soinlahti

lisalmi / Idensalmi 1209

NYKYTILA

Tisalmi-Kontiomaki-rataosuus kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon seka paavaylaasetuksen mu-
kaisiin padvayliin (tavara). Kyseinen Savon rataan kuuluva yhteysvali on tarkea elinkeinoeldman kul-
jetuksille ja silld kulkee mm. raakapuukuljetuksia. Rataosan suurin ongelma on sen pitkat kohtaus-
paikkavalit ja linjasuojastuksen puute, mikd asettaa rajoituksia ratakapasiteetille ja aiheuttaa suuria
kerrannaisvaikutuksia esimerkiksi hairiétilanteissa. Valityskyvyn puute on ollut esilla pitkaan.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa tuodaan esille lisalmi-Kontiomaki-rataosan toimivuuden
haasteet tavaraliikenteelle.

HANKE JA TAVOITTEET

Ensisijaisena kehittdmisen tavoitteena on nostaa linjaosuuden kapasiteettia. Hankkeessa toteutetaan
Tisalmi-Kontiomaki-valille kolme uutta kohtaamisen mahdollistavaa liikennepaikka ja kaksi uutta vali-
suojastuspistetta. Lisaksi hanke sisaltdd mm. tasoristeyksiin kohdistuvia toimenpiteita.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Valin parantamistoimenpiteiden tarveselvitys ja hankearviointi ovat valmistuneet syksylla 2023. Ra-
dan kehittamistoimenpiteista on laadittu aiemmin ratasuunnitelma. Suunnitelman ja sen ratkaisujen
ajantasaisuus vaatii arviointia.

Hankkeen kustannusarvio on 25 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Mikali CEF-hakuja on auki,
hankkeen rakennussuunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Hankkeen alhainen hyoty-kustan-
nussuhde heikentad mahdollisuuksia saada CEF-tukea rakentamiseen (tuen osuus 30 %).

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa alueiden valistd saavutettavuutta. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat
erityisesti tavaraliikennettd. Hankkeella turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytyksia liikenteen
kasvaessa. Liikenteen hairicherkkyys vahenee. Kehittamistoimenpiteilld saadaan myods tavaraliiken-
teen aikahyotyja. Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasoristeysten osalta, joihin hankkeessa koh-
distuu toimenpiteitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennettd. Hankkeen
hyéty-kustannussuhde on 0,16.
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R9 Imatra-Joensuu vilityskyvyn parantami- Tiedot paivitetty
nen (prioriteetti 3) 1.11.2023

Karjalan rata on tdrkea alueita yhdistdva yh-
teys. Vali Imatra—Joensuu on vilityskyvyltaan
taysin kdytossa vilkkaimpina pdivina. Radan
toimivuus on oleellista muun muassa raaka-
puukuljetuksille ja metsateollisuuden tuote-
kuljetuksille.

NYKYTILA

Imatra-Joensuu-rata kuuluu padvayldasetuksen mukaisiin paavayliin ja TEN-T-verkon kattavaan
verkkoon. Nykyinen ratainfrastruktuuri ei mahdollista tasmallisen ja sujuvan liikenteen kasvua. Suo-
men ja Vendjan valisen tavaraliikkenteen muutosten myéta yhteyden toimivuuden merkitys tavaralii-
kenteelle kotimaassa on entisestaan korostunut etenkin raakapuukuljetusten, mutta myés tuotekul-
jetusten osalta. Imatra-Joensuu-valin valityskyvyn riittdvyyden turvaamistarpeet on mainittu liiken-
neverkon strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa parannetaan radan valityskykya. Talla turvataan erityisesti tavaraliikenteen toimintaedel-
lytykset liikenteen kasvaessa. Hankkeen muodostavat rataosuuden valityskykya, tasoristeysturvalli-
suutta ja henkildliikennepaikkojen (Parikkala, Kitee) palvelutasoa parantavat toimenpiteet. Valitysky-
kya voidaan parantaa erityisesti rakentamalla pisimmille likennepaikkavaleille uusia kohtauspaikkoja
ja linjasuojastus koko rataosuudelle.

Rataosalle kohdistuu nykytasoisen liikenndinnin turvaamiseksi my®s merkittavia peruskorjaustar-
peita, mutta pistemaiset valityskykya parantavat toimenpiteet eivat vaadi naiden tekemista ensin.
Rataosan henkildliikenteen nopeudennoston toimenpiteet vaatisivat puolestaan ensin niin valitys-
kyky- kuin korjaustoimenpiteiden tekemista. Investointiohjelman hanke ei sisalld peruskorjausta ja
henkiléliikenteen nopeuttamistoimia, vaan priorisoi valityskyvyn turvaamisen.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tarveselvitys ja hankearviointi ovat valmistuneet vuonna 2023. Yleissuunnitelman ja YVA:n laatimis-
tarpeet vaativat arviointia. Toteutusvalmiutta voi suunnitelmien puolesta olla aikaisintaan vuosista
2025-2026 lahtien, jos ratasuunnittelu kdynnistyy syksylld 2023 ja suunnitelmat ovat valmiita kesalla
2025. Toteutuksen ajoitukseen vaikuttaa yleisesti Kaakkois-Suomessa kdynnissé olevien ja tulevien
muiden hankkeiden ajoitus.

Hankkeen kustannusarvio on 64 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Mikali CEF-hakuja on auki,
hankkeen rakennussuunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Hankkeen alhainen hyoty-kustan-
nussuhde heikentda mahdollisuuksia saada CEF-tukea rakentamiseen (tuen osuus 30 %).

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat
erityisesti tavara- mutta myds henkildliikennettda. Hankkeella turvataan etenkin tavaraliikenteen toi-
mintaedellytykset likenteen kasvaessa. Valityskyvyn kasvu mahdollistaa tavaraliikenteen lisddmisen
6—-8 junalla vuorokaudessa liikenteen tasmallisyyden karsimatta. Tavarajunien keskimaardinen
matka-aika lyhenee noin viisi minuuttia, kun junakohtaamisiin kuluva aika lyhenee.

Hanke tukee liikenteen paastdjen vahentdmista. Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasoristeys-
ten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpiteitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide-
kuin tieliikennetta. Henkilolikennepaikkoihin kohdistuvat toimenpiteet parantavat matkustajien olo-
suhteita, esteettdmyyttd ja turvallisuutta tukien myds eri vaestéryhmien lilkkkumismahdollisuuksia.
Hankkeen hyoty-kustannussuhde jaa nollaan.
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R10 Joensuu-Nurmes peruskorjaus ja toimivuu- Tiedot paivitetty
den parantaminen (prioriteetti 3) 30.10.2023

Joensuu-Nurmes-rataosuus on elinkeinoela-
man kuljetuksille tirkea rata. Vililla on myos Nurmes &
henkildliikennetta. Radalla tarvitaan perus-
korjaustoimenpiteita litkkennditdavyyden tur-
vaamiseksi. Toimivuuteen liittyy myoés muita
haasteita.

Pitkamaki

wikonlahti & Uimaharju

Sysmajani 71 006
yy 32,3 | Onttola

NYKYTILA

Joensuu-Kontiomaki-yhteys ei kuulu TEN-T-verkkoon eikd paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin,
mutta on elinkeinoelamalle térkea muulla rataverkolla sijaitseva rataosa. Koko yhteydella kulkee raa-
kapuuta ja yhteyden eteldosa on myds tuotekuljetuksien kannalta térkea. Henkildliikennettd on Jo-
ensuun ja Nurmeksen valilla.

Joensuu-Nurmes-vdlille kohdistuu kunnon ja toimivuuden parantamistarpeita. Liikenneverkon strate-
gisessa tilannekuvassa vali on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavayldaverkon keskeisimmista perus-
korjauskohteista. Lisdksi tilannekuvassa todetaan tarpeet toimivuuden parantamiselle Karjalan ra-
dalla Joensuun ja Kontiomaen valilla.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan radan peruskorjaus, jolla varmistetaan tavara- ja henkildliikenteen liiken-
ndintimahdollisuudet tulevaisuudessa. Paallysrakenteen uusimistarpeita on erityisesti Lieksa-Nurmes-
valilla. Lisaksi hanke sisdltéa toimivuuden parantamistoimenpiteitéa Uimaharju-Nurmes-valilla (vali-
suojastuspiste ja junien kohtaamismahdollisuuksien parantamista olemassa olevilla likennepaikoilla).
Parantamistoimet tukevat myos liikenteen sujumista korjaustyon aikana.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Valin toimenpidetarpeista tehty tarveselvitys ja hankearviointi ovat valmistuneet syksylla 2023. Toi-
menpiteet ovat tyypillisesti sellaisia, joista ei yleensa tarvita ratasuunnitelmaa. Ratasuunnitelman
tarvetta arvioidaan viela. Ratasuunnitelman laatimiseen menee arviolta 2-3 vuotta, jonka jalkeen
hankkeella on toteutusvalmiutta.

Hankkeen kustannusarvio on 59 milj. euroa, josta noin 51 milj. euroa on peruskorjausta (MAKU 145,
2020=100).

VAIKUTUKSET

Toimenpiteilla turvataan ja parannetaan saavutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla. Peruskorjauk-
sella varmistetaan radan liikenndintimahdollisuudet tulevaisuudessa tavara- ja henkildliikenteella.
Toimenpiteet véahentavat myos liikenneverkon korjausvelkaa. Rataosan toimivuus paranee liikenteen
hairioherkkyyden vahenemisen ja liikenteen tédsmallisyyden paranemisen mydta.

Toimenpiteista on tehty hankearviointia. Selvitysten pohjalta on valittu parhaimmat toimenpiteet,
mutta investointiohjelmaan nostetusta kokonaisuudesta ei suoraan ole hankearviointia.
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R11 Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhenta- Tiedot paivitetty
minen (prioriteetti 3) 1.11.2023

Savon radalla vililla Kouvola—Kuopio suurin
henkiléjunien nopeus on nykytilanteessa paa-
asiassa 140 km/h. Korkeampaa nopeutta ra-
joittavat erilaiset tekijat. Tavara- ja henkilo-
liikenteen toimivuudesta huolehtiminen ra-
tayhteydella on myos tarkedaa.

NYKYTILA

Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T-verkon kattavaan verkkoon. No-
peimmat matka-ajat Helsingin ja Kuopion valilla ovat hieman yli nelj@ tuntia. Kouvola-Kuopio-valilla
nopeustaso on padosin 140 km/h. Nopeutta rajoittavat talla hetkelld mm. tasoristeykset, sahkgistys-
ja turvalaitejarjestelmat seka melu ja sillat.

Helsinki-Kuopio-yhteys on mainittu liilkenneverkon strategisessa tilannekuvassa yhtena suuntana,
jolla on esilla matka-aikojen lyhentaminen. Strateginen tilannekuva nostaa myds eri kohdissa esiin
kasvaneen tarpeen huolehtia Savon radan toimivuudesta erityisesti tavaraliikenteen kannalta.

HANKE JA TAVOITTEET

Kouvola-Kuopio-vdlilla lyhennetaan henkildliikenteen matka-aikoja pienin tehokkain toimenpitein. Ra-
dan nopeustason nostolla ei tule heikentda liikenteen toimivuutta.

Radan kehittdmistoimia niin matka-aikojen lyhentamiseksi kuin valityskyvyn parantamiseksi on selvi-
tetty laajemmin. Investointiohjelman hanke priorisoi matka-aikojen pienet lyhentamistoimenpiteet.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Hankkeesta on valmistunut vuonna 2023 tarveselvitys ja hankearviointi. Ratasuunnitelman laatimi-
nen on tarkoitus kdynnistaa vuoden 2024 alkupuolella. Ratasuunnitelman laatiminen vie arviolta 2-3
vuotta.

Hankkeen kustannusarvio on 18 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Mikali CEF-hakuja on auki, ra-
kentamissuunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 % ja rakentamiseen 30 %.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa erityisesti alueiden valistd saavutettavuutta henkil6liikenteessa. Toimenpidekokonai-
suudella voidaan lyhentaa junien ajoaikaa noin nelja minuuttia. Matka-aikojen lyhenemisen myéta
hanke lisaa raideliikenteen kilpailukykya ja tukee ndin liikenteen paastdjen véahentamista.

Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasoristeysten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpi-
teita. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennetta.

Hanke on kannattava. Toimenpiteiden hy6ty-kustannussuhde on 2,4.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./2023 Liite 1a
Investointiohjelman 2025-2032 ratahankkeet

Tiedot paivitetty

R12 Lauritsalan liikennepaikka (prioriteetti 3) 53.10.2023

Lauritsala on metsateollisuuden logistiikan 2%

kannalta keskeinen liikennepaikka, joka on B Imatra 1714
useiden paivittiisten tavarajunien lihto- tai %)’%" % it
maarapaikka. Liikennepaikka toimii myoés ju- 3

nakohtauspaikkana  Luumiéki-Imatra-rata- i
osuudella. Liikennepaikalla on tarpeita pidem-

mille raiteille.

NYKYTILA 213

Lauritsalan liikennepaikka sijoittuu padvayldaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T-verkon katta-
valle verkolle. Lauritsalassa nykyiset raidepituudet ovat riittamattomat, erityisesti raakapuuliiken-
teessd, eika junapituuksien kasvattaminen ei ole mahdollista.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Luumaki-Imatra-vali on tunnistettu yhdeksi yhteysva-
liksi, jolla on keskeisimpia valityskykyhaasteita. Tilannekuva nostaa esille my0s tarpeet nykyista pi-
dempien junien kdyttdmahdollisuuksien lisadmisesta rataverkolla.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan Lauritsalan liikennepaikalle kaksi noin 600 metrin pituista raidetta.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Esiselvitysta ja hankearviointia on tehty vuosina 2022—-2023. Seuraava suunnitteluvaihe on ratasuun-
nitelma. Suunnitelmavalmiuden puolesta hanke olisi toteutettavissa noin kahden vuoden paasta ra-
tasuunnitelman kdynnistamisesta. Liikenteen kehittyminen vaatii vield seurantaa ja hankkeen sisalt6a
tulee mahdollisesti suunnittelunkin aikana tarkentaa liikenteen kehittymisndkymien my6ta.

Hankkeen kustannusarvio on 10 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Kustannusarvio sisaltaa arvion
tiejarjestelyihin kohdistuvista kustannuksista. Yhteisrahoituksesta ja kustannusjaosta neuvotellaan
vield valtion ja elinkeinoelaman kesken. Hankkeen ratasuunnitteluun saatiin CEF-tukea 50 % vuoden
2022 haussa. Mikali CEF-hakuja on auki, rakentamissuunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 % ja
rakentamiseen 30 %.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa valtakunnallista ja alueiden valista saavutettavuutta, seka elinkeinoelamén kilpailu-
kykya ja toimintaedellytyksida. Hankkeella mahdollistetaan junapituuksien kasvattaminen, mika va-
hentda ajettavien junien kokonaismaaraa ja veturien matkasuoritetta. Néma parantavat tavaraliiken-
teen kustannustehokkuutta. Kapasiteettia niin ratapihalla kuin linjaraiteilla vapautuu muulle liiken-
teelle. Hanke parantaa my0s rautatieliikenteen turvallisuutta.

Hyo6ty-kustannussuhde on 0,77. Yksityisraiteilla saatetaan tarvita myds merkittdvid investointeja,
jotka voivat osaltaan vaikuttaa viela kannattavuuteen.
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R13 Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Roytta pe- Tiedot paivitetty
ruskorjaukset ja sahkoistykset (prioriteetti 3) 30.10.2023

Lautiosaari-Elijarvi- ja Tornio-Roytta-yhtey-
det erkanevat Kemi-Laurila-Tornio-rata-
osalta. Hankkeessa on kyse ratojen peruskor- 2210 Tarnio
jauksista ja parantamisesta elinkeinoelaméan Torned
kuljetusten tarpeisiin. Lautiosaari-Elijarvi-
véli on tilla hetkella suljettu liikenteeltd. Lau- 207
rila-Tornio/Haaparanta-yhteyden sdhkoéistys 520
on kaynnissa ja se luo lahtokohdan sahkois-
taa myos silta erkanevat yhteydet.

NYKYTILA

Tornio-Roytta-vali on osa liikennditdavaa valtion rataverkkoa. Rataosan padllysrakenne on elinkaa-
rensa lopussa. Lautiosaari-Elijarvi-yhteys on suljettu liikenteeltd. Noin 7,3 kilometria pitkdn rataosan
liikenndinti on lakkautettu vuoden 2005 lopussa ja kunnossapito lopetettu 2007. Rataosat eivat kuulu
TEN-T-verkkoihin eivdtka paavayliin. Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa toimenpiteet kyt-
keytyvat seka mainintaan teollisuuden toimintaymparistbmuutoksista ja siihen liittyen uusista rata-
verkon parantamistarpeista, ettd mainintaan siita, ettd uudet jatkosahkdistystarpeet liittyvat erityi-
sesti elinkeinoeldman ja kuljetusten tarpeisiin.

HANKE JA TAVOITTEET

Ratayhteyksien kehittdmisella parannetaan elinkeinoeldman kuljetusten toimintaedellytyksia ja luo-
daan uusia kuljetusmahdollisuuksia. Tornio-Roytta-rataosalla kyse on pddasiassa peruskorjauksesta
ja sahkoistyksen rakentamisesta. Lisdksi tasoristeyksiin kohdistuu toimia. Lautiosaari-Elijarvi-valilla
kyse on rataosuuden avaamisesta uudelleen liikenteelle peruskorjauksen ja mahdollisen sahkdista-
misen myota. Lautiosaari-Elijarvi-rata tulee linjata uuteen paikkaan kaivoksen padssa.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Toimenpiteista on tehty alustavia selvityksid ja hankearviointia. Tornio-Réytta-valin tarpeita selvite-
taan viela tarkemmin loppuvuoden 2023 aikana. Seuraava suunnitteluvaihe on ratasuunnitelman laa-
timinen, joka vie arvioilta kaksi vuotta. Kun Lautiosaari-Elijarvi-valin toimenpiteistd on selkea kasitys,
seuraava suunnitteluvaihe on ratasuunnitelma, joka vie samoin arvioilta kaksi vuotta. Yhteyksien
suunnittelun ja toteutuksen edistamisesta seka kustannusten jakamisesta on neuvoteltava valtion ja
elinkeinoeldman kesken. Edistaminen riippuu rahoitusratkaisun 16ytymisesta.

Aiempien selvitysten mukaan Tornio—Réyttd-radan peruskorjauksen kustannusarvio on 6 milj. euroa
ja sahkdistyksen 2 milj. euroa. Lautiosaari—Elijarvi-radan avaamisen karkea kustannusarvio on 9-10
milj. euroa. Sahkoistyksen kustannusarvio on 3 milj. euroa. Yhteensa kustannukset ovat noin 21 milj.
euroa (MAKU 145, 2020=100). Kustannusarviot tasmentyvat toimenpiteiden tdsmentymisen ja suun-
nittelun myata.

VAIKUTUKSET

Yhteyksien kehittamiselld parannetaan rautateiden kuljetuksille tarjoamaa palvelutasoa ja luodaan
myos uusia mahdollisuuksia rautatiekuljetuksille. Tornio-Réytta-valin parantaminen tukee myds mah-
dollisuuksia kansainvalisten kuljetusten kehittdmiseen. Toimenpiteilla voidaan parantaa tavaraliiken-
teen kuljetusten tehokkuutta seka tukea paasttjen vahenemistd. Liikenne voidaan aloittaa kuitenkin
myos dieselvedolla. Tornio-Rytta-rataosan paallysrakenne on elinkaarensa lopussa ja korjaukset va-
hentavat korjausvelkaa. Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasoristeysten osalta, joihin hank-
keessa kohdistuu toimenpiteitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennetta.
Aiemman hankearvioinnin mukaan radan korjaaminen dieselvedolle on kannattavuusrajalla hyéty-
kustannussuhteen ollessa 0,8—1,0. Mikali hankkeessa toteutetaan sahkdistys, hyoty-kustannussuh-
teeksi muodostuu 0,3-0,6.
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R14 Vuokatti-Kontiomaki sahkoistys (prioriteetti Tiedot paivitetty
3) 30.10.2023

Joensuu-Kontiomadki-rata on elinkeinoela-
man kuljetuksille tiarked yhteys. Ratayhteys
on siahkoistamaton. Sahkoistysta on todettu
tarvittavan ensi vaiheessa Vuokatin raaka-
puun kuormauspaikan ja Kontiomaen valille.

Kivesjani
Metalahti

Kajaani 5704
Kajana
Lahnastamp

2110

NYKYTILA

Joensuu-Kontiomaki-rataosuus ei kuulu TEN-T-verkkoon eikd padvayldaasetuksen mukaisiin paa-
vayliin, mutta on elinkeinoeldmalle térked muulla rataverkolla sijaitseva rataosa. Ratayhteys on séh-
koistamaton. Sahkaoistysta on todettu tarvittavan ensi vaiheessa Vuokatin raakapuun kuormauspaikan
ja Kontiomaen valille raakapuun kuljetusketjujen parantamiseksi. Kainuun maakunta on raakapuun
rautatiekuljetusten tarkein lahtbalue ja alueen kuormausmadrien arvioidaan edelleen kasvavan. Vuo-
katti on Kontiomé&en ja Ammaénsaaren (tulevaisuudessa Pesidkyldn) ohella alueen suurimpia kuor-
mauspaikkoja, joka palvelee erityisesti Sotkamon ja Kuhmon kuntien alueilta l&htevia kuljetuksia.
Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on rataverkon jatkosdhkdistystarpeiden todettu liittyvan
erityisesti elinkeinoeldman ja kuljetusten tarpeisiin. Nimettyja kohteita tilannekuva ei sisalla.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan Vuokatti-Kontiomaki-valin sahkoistys. Vuokatissa sdhkodistetdadn vain paa-
raide.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Valin parantamistoimenpiteiden tarveselvitys ja hankearviointi ovat valmistuneet syksylld 2023.
Hankkeen seuraava suunnitteluvaihe on ratasuunnitelma. Suunnitelman laatimiseen menee arviolta
2-3 vuotta, jonka jalkeen hankkeella on toteutusvalmiutta.

Hankkeen kustannusarvio on 7 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100).

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Vuokatti-Kontiomaki-rataosuuden sahkoistaminen
vaikuttaa erityisesti raakapuukuljetuksiin, jotka jatkossa voidaan vetaa sahkoévedolla koko matkan
Vuokatista Kontiomdelle ja edelleen eteenpadin, esimerkiksi Perameren rannikon tuotantolaitoksiin.

Kuljetusketjujen toimivuuden paraneminen vahentaa kuljetuskustannuksia. Liikenteen paastot vahe-
nevat, kun dieselvetoinen junaliikenne korvautuu sdhkdévedolla. Sahkdistys pienentda Kontiomden
ratapihan kuormitusta, kun vaunujen séilytys ja vaihtotyot ratapihalla véhenevat. Sahkoistys voi lisata
myos Vuokatin kuormauspaikan houkuttelevuutta ja kayttoa.

Hankkeen hy&ty-kustannussuhde on 0,7-1,2/1,4 riippuen siitd, millaista dieselveturia ja toimintamal-
lia vertailussa kaytetdan seké millaisia kuljetusmaarat ovat. Uudet dieselveturit ovat huomattavasti
nykyisia voimakkaampia ja energiatehokkaampia, jolloin sahkdistyksen hyddyt jadvat matalammiksi.
Myds vedettavien junien vaunumaara vaikuttaa kannattavuuteen.
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R15 Henkilodliikennepaikkojen parantaminen Tiedot paivitetty
(prioriteetti 2) 13.10.2023

Henkiloliikenteen kdyttamia liikennepaikkoja P
on noin 200. Henkildliikennepaikoilla on pal- | .. Nok};!?;)f&ivesi
mpere
Lempadld

jon matkustajien olosuhteisiin ja liikkumis- a/fammla
mahdollisuuksiin liittyvia parantamistarpeita. |

Riihimaki *Hikiz

NYKYTILA

Enemmistolld kaytdssa olevia henkildliikennepaikkoja on monenlaisia puutteita, joilla on vaikutuksia
matkustamisen turvallisuuteen, mahdollisuuksiin ja mukavuuteen. Matkustajamaariltdédn suuremmilla
henkildliikennepaikoilla esiin nousee erityisesti kuntoon, varusteisiin ja reittien esteettémyyteen liit-
tyvia puutteita. Pienempiin henkildliikennepaikkoihin mentdessa haasteiksi nousee liséksi esimerkiksi
matalia laitureita ja laituripolkuja. Puutteita on kaikilla rataverkon osilla.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on esilla henkilliikennepaikkojen parantamistarpeet ja
esteettdman ympariston tarkeys.

HANKE JA TAVOITTEET

Investointiohjelmassa esitetdan rahoitusta henkiléliikennepaikkojen matkustajien olosuhteiden pa-
rantamiseen. Toimenpiteet kohdistuvat muun muassa rakenteiden kunnon parantamiseen, reittien ja
matkustajalaitureiden esteettémyyden ja turvallisuuden parantamiseen seka varusteisiin. Toimenpi-
teita voi kohdistua myds esimerkiksi liityntapysakdintijarjestelyihin. Kyseessa on nykyisin kaytdssa
olevien henkil6liikennepaikkojen parantamisesta, ei uusien henkildliikennepaikkojen kayttdonotosta
ja rakentamisesta.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Henkildliikennepaikkojen parantamistarpeista on tehty erilaisia selvityksia. Hankearviointeja on tehty
joistain yksittdisistd kohteista. Kohteista tarvitaan jatkoselvityksia ja suunnittelua. Ratasuunnitelmien
laatimistarvetta on arvioitava kohdekohtaisesti. Kohteissa, joissa ratasuunnitelmaa ei tarvita, toteu-
tukseen voidaan edeté nopeastikin.

Varaus investointiohjelmassa on 40 milj. euroa. Rahoitus kohdistetaan pieniin ja keskisuuriin tarpei-
siin nykyisin kaytdssa olevilla henkildliikennepaikoilla ja rahoituksella voidaan parantaa arviolta 10
tarpeiltaan ja kustannuksiltaan erilaista henkiltlikennepaikkaa. Parannettavien kohteiden valintaan
vaikuttavat muun muassa matkustajamaarat, verkollinen rooli, parantamistarpeiden kriittisyys seka
likenteelliset ndkymat. Rahoitus kohdistuu eri puolille rataverkkoa.

Liikennepaikkojen infrastruktuurin parantamishankkeet johtavat helposti eri toimijoiden yhteishank-
keisiin. Esimerkiksi esteettdmien reittien toteutusta voi olla tarve jatkaa kuntien vastuulla olevilla
yhteyksilla. Mahdolliset yhteishankkeet tarkentuvat kohteiden suunnittelun my6ta. Yhteisrahoittei-
suus voi vaikuttaa myos yksittdisten kohteiden toteutuksen aikatauluihin.

VAIKUTUKSET

Henkildliikennepaikkoihin kohdistuvilla toimenpiteilla parannetaan alueellista ja paikallista saavutet-
tavuutta esimerkiksi asema-alueen reittien paranemisen my6ta. Radan yli- tai alikulkuratkaisut voivat
liittya my6s henkilolikennepaikkaa laajemmin kaupunginosien véliseen saavutettavuuteen. Toimen-
piteilld parannetaan matkustajien turvallisuutta ja tasa-arvoisia esteettomia liikkkumismahdollisuuksia.
Toimenpiteet parantavat viihtyisyytta ja turvallisuuden tunnetta. Laituripolkujen poistamiset ovat kes-
keisia turvallisuutta parantavia toimenpiteita ja niilla lisatdan myds junaliikenteen kulkemisen suju-
vuutta.
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R16 Raakapuun kuormauspaikkojen kehittami- Tiedot paivitetty
nen (prioriteetti 3) 24.10.2023

Rataverkolla on kaytossa tdlla hetkellda noin
80 raakapuun kuormauspaikkaa. Kuormaus-
paikat tarjoavat tie- ja raideliikennetta yhdis-
tavia lilkkenteen solmukohtia ja kuormaus-
paikkaverkko tarjoaa pohjan rataverkkoa
hyodyntdville raakapuun kuljetusketjuille
Suomessa. Ensisijaisesti kuormauspaikka-
verkkoa parannetaan korjaamalla ja kehitta-
malla nykyisia kuormauspaikkoja.

NYKYTILA

Raakapuun kuljetusketjujen vuoksi kuormauspaikkoja sijaitsee sekd paavaylaverkolla ettd sen ulko-
puolisella muulla rataverkolla. Perusvaylanpidon rahoituksella tehddan kuormauspaikkojen peruskor-
jauksia ja parantamistoimia, mutta tarpeita on myds isommille kehittamistoimille. Tarpeisiin vaikut-
tavat my6s puun kysynnan muutokset ja rautatiekuljetusten puuvirtojen muuttuminen. Oman erityis-
kysymyksen muodostavat kuormauspaikat, jotka sijaitsevat taajamissa lahelld asutusta tai joiden
maa-alue halutaan ottaa kokonaan uuteen kayttéon kaupunkirakenteen kehittymisen vuoksi.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa todetaan kuormauspaikkaverkon tarkeys elinkeinoela-
malle. Esille tuodaan myds, etta vaikka kuormauspaikoille on osoitettu rahoitusta edeltaville ja tule-
ville vuosille, jaéa edelleen valtakunnallisen verkoston kehittamis- ja parantamistarpeita. Lisaksi mai-
nitaan kaupunkirakenteen ja maankayton kehittdmistarpeista johtuvat siirtotarpeet.

HANKE JA TAVOITTEET

Investointiohjelmassa esitetaan rahoitusta merkittavimmille kohteille. Kohteet tarkentuvat investoin-
tiohjelman paivitysten my6ta. Ensisijaisesti varausta kdytetdan kuljetusten liikenteellisten tarpeiden
kehittémiseen ja toissijaisesti kuntien maankaytdllisiin tavoitteisiin kytkeytyvaan kehittdmiseen eli
kaytannossa kuormauspaikkojen siirtoon. Nama ovat lahtokohtaisesti sopimista vaativia, yhteisra-
hoitteisia hankkeita.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Kuormauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuvaa on tarkasteltu toukokuussa 2022 julkaistussa
selvityksessa. Selvitysta on paivitetty vuonna 2023 toimintaympéristdn muutosten myéta. Investoin-
tiohjelma sisaltaa 25 milj. euron varauksen kuormauspaikkojen kehittamiselle. Tarvittavat suunnitel-
mat ja aikataulut tasmentyvat kohteiden tarkentumisen myéta. Kuntien maankaytén kehittamiseen
kytkeytyvien siirtotarpeiden toteuttamisesta, niiden rahoituksesta ja kustannusjaosta on sovittava
yhdessa kuntien kanssa, mika vaikuttaa myds aikatauluihin.

VAIKUTUKSET

Rataverkon raakapuun kuormauspaikat ovat keskeinen osa toimivia ja kustannustehokkaita raaka-
puun kuljetusketjuja metsistd tuotantolaitoksille. Kuormauspaikkaverkko tarjoaa alueellisesti katta-
van palvelun raide- ja tiekuljetusten yhdistamiseen ja parantaa alueellista saavutettavuutta raaka-
puukuljetuksissa. Liikenteellisiin tarpeisiin perustuvien hankkeiden keskeisimmat vaikutukset kohden-
tuvat valtakunnallisesti elinkeinoeldman kuljetusketjujen tehostumiseen, kuljetusten kannalta kes-
keisten liilkenteen solmukohtien toimivuuden paranemiseen seka riittdvan puunkuormauskapasiteetin
varmistamiseen. Verkoston tehokkuuden paraneminen vahentaa kuljetuskustannuksia. Tehokas ver-
kosto vahentaa myos rautatieliikenteen hiilidioksidipadstdja, kuten myés se, jos tiekuljetukset vahe-
nevat. Tiekuljetusten tarpeen vaheneminen parantaa myos tieliikenteen turvallisuutta.

Maankayton tavoitteista syntyvilld kuormauspaikkojen siirroilla on padsaantoisesti liikenneverkon pal-
velutasoa alentava vaikutus. Vaikutukset riippuvat kuitenkin toteutettavista korvaavista toimenpi-
teistd. Jos lahialueelle toteutetaan korvaava kuormauspaikka, siirroilla arvioidaan olevan vahdinen
vaikutus saavutettavuuteen tai kuljetusketjujen toimivuuteen. Siirtamalld kuormauspaikkoja pois
henkildliikenteen keskeisistéd solmukohdista voidaan joissain tapauksissa parantaa henkildliikenteen
toimintaedellytyksia. Siirrot mahdollistavat tiivimman yhdyskuntarakenteen kehittémisen vapautu-
valla alueella ja kuljetuksia voi olla mahdollista siirtaa pois katuverkolta. Nykyisen kuormauspaikka-
verkon hyddyntaminen kuitenkin vahenee, jos olemassa olevia kuormauspaikkoja joudutaan siirta-
maan.



